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(§) Zentralverriegelungsaniage mit baugieichen Kraftfahrreugturverschlussen 

(57) Die Erfindung betrifft eine Zentralverriegelungsaniage fur 
ein Kraftfahrzeug mit einem elektrontschen Steuergerat (1), 
mit (awaits einem elektrisch ansteuerbaren Kraftfahrzeugttir- 
verschluS (2) fur jede KraftfahrzeugtGr und mit elektrischen 
Steuerleitungen (3) zur Ansteuerung der Kraftfahrzeuge 
mittals des Steuergerates (1). Die Kreftfahrzeugturver- 
schlGsse (2) weisen erne Drehfalle (7) und aine mit der 
Drehfalle (7) wechselwirkende Sperrklinke (8) auf. Die 
Sperrklinke (8) ist einerseits mitteis eines ersten elektrisch 
ansteuerbaren Steltelementes (5) und andererseits mittals 
eines Innenbetatigungshebels (9) aushebbar. Der Innenbeta- 
tigungshebel (9) wirkt uber einen mittals eines zweiten 
elektrisch ansteuerbaren Stellelementes (6) ein- und aus- 
ruckbaren Kupplungshebels (17) mechanisch auf die Sperr- 
klinke (8). Die KraftfahrzeugtOrverschlusse (2) fur verschie- 
■ dene Kraftfahrzeugturen eines Kraftfahrzeugs 6ind praktisch 
' baugleich. Durch die Ansteuerung des ersten elektrisch 
* ansteuerbaren Stellelementes (5) und des zweiten elektrisch 
ansteuerbaren Stellelementes (6) stnd die Funktionen "Seta- 
tigen", "Entriegeln und Verriegeln", "Diebstehlsicherung en 
und eus" und "Ktndersicherung an und aus" der Kraftfahr- 
zeugturverschlusse (2) steuerbar. 
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BeschreiDung 



Die Erfindung betrifft eine ZentraJverriegelungsanla- 
ge fur ein Kraftfahrzeug mit einem elektronischen Steu- 
ergerat, mit jeweils einem elektrisch ansteuerbaren 
KraftfahrzeugtiirverschluB fur jede Kraftfahrzeugtur 
und mit elektrischen Steuerleitungen zur Ansteuerung 
der Kraftfahrzeugtiirverschlusse mittels des Steuerge- 
rates, wobei die Kraftfahreeugturverschlusse eine 
Drehfalle und eine mit der Drehfalle wechselwirkende 
Sperrklinke aufweisen, wobei die Sperrklinke mittels 
eines elektrisch ansteuerbaren Stellelementes sowie 
mittels eines Innenbetatigungshebeis aushebbar ist und 
wobei durch die Ansteuerung des elektrisch ansteuerba- 
ren Stellelementes zumindest die Funktionen "Betati- 
gen" und "Entriegein und Verriegein" steuerbar sind. — 
Ein Steuergerat dient im wesentlichen der Steuerung 
der Kraftfahrzeugtiirverschlusse. Die Bedienung des 
Steuergerates kann uber elektrisch mit dem Steuergerat 
verbundene und im Inneren des Kraftfahrzeuges ange- 
ordnete Schalter und/oder mit einer tragbaren Fernbe- 
dienung erfolgen. Im Rahmen der Einrichtungen des 
Steuergerates konnen auch als weitere Funktionen die 
Bedienung und Ansteuerung weiterer Kraftfahrzeug- 
komponenten, wie beispielsweise Innenbeleuchtung, 
Schiebedach, Fensterheber, Spiegelverstellung, Sitzver- 
stellung und/oder Cabriodach vorgesehen sein. Dies er- 
moglicht diverse Komfortfunktionen im Zusammen- 
hang mit dem Ein- und Aussteigen einer Person. Ein 
Steuergerat kann die erforderlichen Steuerfunktionen 
gegebenenfalls einschlieBlich der weiteren Funktionen 
in herkommlicher diskreter Technik ausiiben, es kann 
aber auch ein Mikroprozessor mit zugehorigen Peri- 
pherieelementen im Steuergerat hierfiir vorgesehen 
sein. Im letzteren Falle sind die Steuerungsfunktionen 
programmgesteuert Neben den Kraftfahrzeugtiirver- 
schliissen konnen im ubrigen auch das Motorhauben- 
schloB, das KofferdeckelschloB bzw. das HecktiirschloB, 
der HandschuhfachverschluB und das TankdeckelschloB 
in die Zentralverriegelungsanlage integriert sein. Funk- 
tionell zugehorig zu jedem KraftfahrzeugtiirverschluB 
ist jeweils ein an einem Fahrzeugholm angebrachter 
SchlieBbolzen. SchlieBbolzen, Drehfalle und Sperrklin- 
ke wirken in der ublichen Weise zusammen. Elektrisch 
ansteuerbare Stellelemente setzen einen elektrischen 
Steuerstrom in eine mechanische Translation oder Ro- 
tation um. Als Stellelemente sind elektropneumatische 
Antriebe, elektromagnetische Antriebe und elektromo- 
torische Antriebe ublich. 

Eine Zentralverriegelungsanlage des eingangs ge- 
nannten Aufbaus ist aus der Literaturstelle 
DE42 28 233A1 bekannt. Bei der insofern bekannten 
Zentralverriegelungsanlage wirkt ein einziges elek- 
trisch ansteuerbares Stellelement je Kraftfahrzeugtiir- 
verschluB sowohl auf die Sperrklinke als auch auf den 
Kupplungshebel, und zwar alternativ. Insofern erfullt 
das elektrisch ansteuerbare Stellelement eine Doppel- 
funktion. Der Kupplungshebel ist seinerseits nicht nur 
mit einem Innenbetatigungshebel sondern auch mit ei- 
nem AuBenbetatigungsgriff mechanisch verbunden. Im 
normalen Betrieb ist der Kupplungshebel stets ausge- 
ruckt und alle Funktionen der Kraftfahrzeugtiirver- 
schlusse sind ausschlieBlich elektrisch gesteuerL Inso- 
fern sind die Kraftfahrzeugtiirverschlusse trotz des In- 
nenverriegelungshebels und des AuBenbetatigungs- 
griffs nicht auf mechanischem Wege bedienbar. Ledig- 
lich in Notfallen wird der Kupplungshebel, beispielswei- 
se von einem Crash-Sensor gesteuert, durch das Stell- 



element eingeruvB^um eine mechanische Notoffnung 
einer Kraftfahrzeugtur zu ermoglichen. Nachteoligjiier- 
bei ist, daB bei einer Storung des einzigen Stellelemen- 
tes die Kraftfahrzeugtur weder elektrisch noch mecha- 
5 nisch bedienbar ist, da lediglich ein Stellelement mit 
besagter Doppelfunktion eingerichtet ist Dies stort aus 
sicherheitstechnischen Griinden, beispielsweise im Falle 
eines Unfalles, aber auch aus Komfortgriinden im Falle 
lediglich einer technischen Fehlfunktion. 

io Demgegenuber liegt der Erfindung das technische 
Problem zugrunde, eine Zentralverriegelungsanlage zu 
schaffen, bei welcher alle Funktionen ausschlieBlich 
elektrisch ansteuerbar sind, welche aber sicherheits- 
technisch verbessert ist. 

is Zur Losung dieser Aufgabe lehrt die Erfindung eine 
Zentralverriegelungsanlage fur ein Kraftfahrzeug mit 
einem elektronischen Steuergerat, mit jeweils einem 
elektrisch ansteuerbaren KraftfahrzeugtiirverschluB fur 
jede Kraftfahrzeugtur und mit elektrischen Steuerlei- 

20 tungen zur Ansteuerung der Kraftfahrzeugtiirver- 
schlusse mittels des Steuergerates, wobei die Kraftfahr- 
zeugtiirverschlusse eine Drehfalle und eine mit der 
Drehfalle wechselwirkende Sperrklinke aufweisen, wo- 
bei die Sperrklinke einerseits mittels eines ersten elek- 

25 trisch ansteuerbaren Stellelementes und andererseits 
mittels eines Innenbetatigungshebeis aushebbar ist, wo- 
bei der Innenbetatigungshebel uber einen mittels eines 
zweiten elektrisch ansteuerbaren Stellelementes ein- 
und ausruckbaren Kupplungshebel in eingeriickter Po- 

30 sition des Kupplungshebels mechanisch auf die Sperr- 
klinke wirkt, wobei die Kraftfahrzeugtiirverschlusse fur 
verschiedene Kraftfahrzeugturen eines Kraftfahrzeugs 
praktisch baugleich sind und wobei durch die Ansteue- 
rung des ersten elektrisch ansteuerbaren Stellelementes 

35 und des zweiten elektrisch ansteuerbaren Stellelemen- 
tes die Funktionen "Betatigen", "Entriegeln und Verrie- 
gein", "Diebstahlsicherung an und aus B und "Kindersi- 
cherung an und aus" der Kraftfahrzeugtiirverschlusse 
steuerbar sind. — Bei einer erfindungsgemaBen Zentral- 

40 verriegelungsanlage sind folglich einerseits alle Funk- 
tionen elektrisch ansteuerbar, andererseits besteht aber 
auch — bei eingerucktem Kupplungshebel — eine rein 
mechanische Wirkverbindung zwischen dem Innenbeta-* 
tigungshebel und der Sperrklinke. Dadurch, daB erfin- 

45 dungsgemaB in jedem KraftfahrzeugtiirverschluB zwei 
separate elektrisch ansteuerbare Stellelemente einge- 
richtet sind, ist die Zentralverriegelungsanlage beson- 
ders betriebssicher. Fallt namlich das erste elektrisch 
ansteuerbare Stellelement aus, so kann die Sperrklinke, 

50 gegebenenfalls nach Einriickung des Kupplungshebels 
mittels des zweiten elektrisch ansteuerbaren Stellele- 
mentes uber den Innenbetatigungshebel ausgehoben 
werden. Fallt demgegenuber das zweite elektrisch an- 
steuerbare Stellelement bei ausgeriicktem Kupplungs- 

55 hebel aus, so kann die Sperrklinke wie im Normalbe- 
trieb mittels des ersten elektrisch ansteuerbaren Stell- 
elements ausgehoben werden. Die Wahrscheinlichkeit 
eines gleichzeitigen Ausfalls von zwei elektrisch ansteu- 
erbaren Stellelementen ist um Potenzen geringer als die 

60 Wahrscheinlichkeit des Ausfalls eines einzigen elek- 
trisch ansteuerbaren Stellelementes. Im ubrigen ist mit- 
tels des Kupplungshebels in Verbindung mit dem zwei- 
ten elektrisch ansteuerbaren Stellelement auf besonders 
vorteilhafte aber dennoch einfache und betriebssichere 

65 Weise zusatzlich die Diebstahlsicherungsfunktion bzw. 
Kindersicherungsfunktion eingerichtet Bei ausgeriick- 
tem Kupplungshebel ist die Diebstahlsicherungsfunk- 
tion bzw. Kindersicherungsfunktion aktiv und umge- 
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kehrt. DiebstahlsicherungsfunlSHIr bzw. Kindersiche- 
rungsfunktion meint, daB alle bzw. in Hinterturen ange- 
ordnete Kraftfahrzeugturverschliisse nicht durch den 
Innenbetatigungshebel betatigbar sind. Sind diese 
Funktionen dagegen inaktiv, so lassen sich die Kraft- 
fahrzeugturverschlusse vom Fahrzeuginnenraum wahl- 
weise mitteis des Innenbetatigungshebels oder — nach 
elektrischer Entriegeiung — mitteis des Steuergerates 
betatigen. Aus dem Gesagten wird auch deutlich, daB 
die Kraftfahrzeugturverschliisse selbst an alien Kraft- 
fahrzeugtiiren baugleich ausgebildet werden konnen, 
was besonders kostengunstig ist. Die Differenzierung 
zwischen der Diebstahlsicherungsfunktion und der Kin- 
dersicherungsfunktion erfolgt lediglich im Steuergerat. 
Der Ausdruck baugleich umfaBt dabei auch spiegelsym- 
metrisch ausgebildete Kraftfahrzeugturverschiusse fur 
rechte und fur linke Kraftfahrzeugseiten. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform sind das erste 
elektrisch ansteuerbare Stellelement und/oder das 
zweite elektrisch ansteuerbare Stellelement elektromo- 
torische Antriebe. Hierbei konnen die elektromotori- 
schen Antriebe auch Getriebe ins Langsame umfassen. 

Die Funktionen "Entriegeln und Verriegeln" konnen 
mitteis eines durch das Steuergerat ansteuerbaren bista- 
bilen Relais mit einer elektrischen Funktionsstellung 
"Verriegelt" und mit einer elektrischen Funktionsstel- 
lung "Entriegelt" eingerichtet sein, wobei in der elektri- 
schen Funktionsstellung "Verriegelt" des bistabilen Re- 
lais das erste. elektrisch ansteuerbare Stellelement eines 
Kraftfahrzeugturverschlusses nicht durch das Steuerge- 
rat bestrombar ist Ein bistabiles Relais ist ein Relais 
welches jedesmal bei Beaufschlagung mit einem Strom- 
impuls zwischen zwei stabilen Schaltstellungen hin und 
her schaltet. Insofern ist ein bistabiles Relais eine binare 
Teilerstufe. Mit dem bistabilen Relais wird die Zentral- 
verriegelungsfunktion auf besonders einfache Weise 
eingerichtet. Steuerungstechnisch besonders einfach ist 
es, wenn jeder KxaftfahrzeugtiirverschluB ein zugeord- 
netes bistabiles Relais enthait. Die Funktion des bistabi- 
len Relais kann aber auch elektronisch im Steuergerat 
und/oder in den in jedem KraftfahrzeugttirverschluB in- 
tegrierten elektronischen Schaltkreisen realisiert sein. 
Bei der elektronischen Realisierung kann es sich auch 
um eine Programmsteuerung handeln. Grundsatzlich 
kann aber auch mit einem einfachen Schalter gearbeitet 
werden, wobei die elektrische Funktionsstellung "offen" 
der Funktionsstellung "verriegelt" entspricht. 

Vorteilhafterweise weist die Sperrklinke einen ersten 
Auslosezapfen auf, wobei das erste elektrisch ansteuer- 
bare Stellelement einen Elektromotor sowie ein 
Schneckengetriebe mit Schnecke und Schneckenrad 
aufweist, wobei mit dem Schneckenrad ein spiraiformi- 
ger Antriebsnocken drehfest verbunden ist und wobei 
der erste Ausldsezapfen und folglich die Sperrklinke 
durch den Antriebsnocken betatigbar ist. Hierbei kann 
die Ansteuerung des ersten elektrisch ansteuerbaren 
Stelleiementes auf verschiedene Weise erfolgen. Einer- 
seits kann das erste elektrisch ansteuerbare Stellele- 
ment nicht reversierend ansteuerbar sein, wobei der An- 
triebsnocken nach Ansteuerung des ersten elektrisch 
ansteuerbaren Stelleiementes mitteis eines Positions- 
sensorschalters.in einer Position anhaltbar ist, die ein 
Wiedereinfallen der Sperrklinke in die Drehfalie er- 
laubt. Nicht reversierend meint, daB der Antriebsnok- 
ken stets in lediglich einem Drehsinn angetrieben wer- 
den kann. Andererseits kann das erste elektrisch ansteu- 
erbare Stellelement reversierend ansteuerbar sein, wo- 
bei der Antriebsnocken zwischen mechanisch begrenz- 



ten Funktionsstellungen "betatigt" und "nicht betatigt" 
hin- und herfahrbar ist und wobei das erste elektrisch'* 
ansteuerbare Stellelement bei Ansteuerung durch das 
Steuergerat fur eine Zeitspanne tl bestrombar ist, die 
5 groBer als die zum Hin- und Herfahren zwischen den 
Funktionsstellungen "betatigt" urid "nicht betatigt" be- 
notigten Zeitspanne t2 ist. Reversierend meint hier, daB 
der Antriebsnocken in beiden moglichen Drehrichtun- 
gen antreibbar ist/ 
to In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist die 
Sperrklinke einen zweiten Auslosezapfen auf, wobei ein 
auf den zweiten Auslosezapfen wirkender Auslosehebel 
mit einer Anschlagflache eingerichtet ist, wobei der 
Kuppiungshebel einen gegeniiber dem Auslosehebel 
15 zwischen Funktionsstellungen "Diebstahisicherung an" 
und "Diebstahisicherung aus" bzw. "Kindersicherung an" 
und "Kindersicherung aus" verschiebbaren Kuppiungs- 
zapfen aufweist und wobei der Kupplungszapfen in 
Funktionsstellung "Diebstahisicherung aus" bzw. "Kin- 
20 dersicherung aus" des Kupplungshebels mitteis des In- 
nenbetatigungshebels gegen die Anschlagflache des 
Ausldsehebels betatigbar und in Funktionsstellung 
"Diebstahisicherung an" bzw. "Kindersicherung an" frei 
von der Anschlagflache ist In den letztgenannten Funk- 
25 tionsstellungen findet folglich bei Betatigung des Innen- 
betatigungshebels ein Leerhub statt Der Kuppiungshe- 
bel kann einen ersten Kupplungsteilhebel sowie einen 
den Kupplungszapfen tragenden zweiten Kupplungs- 
teilhebel aufweisen, wobei der zweite Kupplungsteilhe- 
30 bei drehbar auf einem Schenkel des ersten Kupplungs- 
teilhebels gelagert ist und wobei der erste Kupplungs- 
teilhebel ein Zahnsegment aufweist, welches mit einem 
Trieb des zweiten elektrisch ansteuerbaren Stelleiemen- 
tes kammt. Mitteis des zweiten elektrisch ansteuerbaren 
35 Stelleiementes wird somit der erste Kupplungsteilhebel 
verschwenkt und folglich der zweite Kupplungsteilhe- 
bel bei etwa rechtwinkliger Anordnung hin- und herge- 
schoben. 

Die Zentralverriegelungsanlage kann auf verschiede- 

40 ne vorteilhafte Weisen weitergebildet sein. Besonders 
vorteilhaft ist es, wenn die elektrischen Steuerleitungen 
als serieller Bus, vorzugsweise als serieller Einleitungs- 
bus ausgefiihrt sind, wobei jeder Kraftfahrzeugturver- 
schluB einen Steuer- und Treiberschaltkreis zur An- 

45 steuerung des ersten und des zweiten elektrisch ansteu- 
erbaren Stelleiementes aufweist und wobei der Steuer- 
und Treiberschaltkreis einen Demultiplexer zum Emp- 
fang und zur Umwandlung vom Steuergerat iiber den 
Bus gesendeter serieller Steuersignale in Steuerstrdme 

so fur den ersten und den zweiten elektrisch ansteuerbaren 
Stellantrieb aufweist Neben dem seriellen Einleitungs- 
bus kann jeweils eine Stromversorgungsleitung fur die 
elektrisch ansteuerbaren Stellelemente sowie die Steu- 
er- und Treiberschaitkreise vorgesehen sein. Gegenpol 

55 ist ublicherweise die Karosserie. Im einzelnen kann in 
jedem Steuer- und Treiberschaltkreis ein Prozessor mit 
VerschluBidentitatscodewortspeicher eingerichtet sein, 
wobei in dem Steuergerat ein Zentralprozessor mit 
Steuergerateidentitatscodewortspeicher eingerichtet 

60 ist, wobei ein in einem VerschluBidentitatscodewort- 
speicher gespeichertes VerschluBidentitatscodewort 
abfragbar und mit dem im Steuergerateidentitatscode- 
wortspeicher abgespeicherten Steuergerfcteidentitats- 
codewort vergleichbar ist und wobei bei Nichtuberein- 

65 stimmung zwischen zumindest einem abgefragten Ver- 
schluBidentitatscodewort und dem Steuergerateidenti- 
tatscodewort der bzw. die Kraftfahrzeugtarverschlusse 
in die Funktionsstellungen "Diebstahisicherung an" bzw. 
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"Kindersicherung an" gefahren und deaktiviert werden 
und/oder das Steuergerat deaktiviert wird Die jeweili- 
gen Identitatscodeworter sind dabei gleichsam ein Fa- 
milienname einer bestimmten Zentralverriegelungsan- 
lage. Wird in unbefugter Weise ein Kraftfahrzeugtur- 
verschluB und/oder das Steuergerat, beispielsweise 
nach Diebstahl, ausgetauscht t so wird das ausgetauschte 
Element mangels Familienidentitat als solches erkannt 
und die Zentralverriegelungsanlage deaktiviert. Deakti- 
viert meint hierbei, daB die Elemente der Zentralverrie- 
gelungsanlage ihre jeweiligen Identitatscodewortspei- 
cher ldschen und somit auch fur eine weitere Verwen- 
dung ungeeignet sind Es versteht sich, daB die Elemente 
der Zentralverriegelungsanlage durch einen autorisier- 
ten Zugriff beispielsweise mittels eines Diagnosegerates 
programmierbar und insofern auch wieder aktivierbar 
sind 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von lediglich 
ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnungen na- 
her erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 einen KraftfahrzeugturverschluB einer erfin- 
dungsgemaBen Zentralverriegelungsanlage in Funk- 
tionsstellung "Diebstahlsicherung aus" bzw. "Kindersi- 
cherung aus", 

Fig. 2 den Gegenstand der Fig. 1, jedoch in Funk- 
tionsstellung "Diebstahlsicherung an" bzw. "Kindersi- 
cherung an" und 

Fig. 3 eine schematische Gesamtansicht einer erfin- 
dungsgemaBen Zentralverriegelungsanlage. 

In der Gesamtansicht Fig. 3 erkennt man, daB das 
dargestellte Ausfuhrungsbeispiel ein elektronisches 
Steuergerat 1, jeweils einen elektrisch ansteuerbaren 
KraftfahrzeugturverschluB 2 fur jede Kraftfahrzeugtur 
(im Ausfuhrungsbeispiel ein 4tiiriges Kraftfahrzeug) 
und elektrische Steuerleitungen 3 zur Ansteuerung der 
Kraftfahrzeugturverschlusse 2 mittels des Steuergera- 
tes 1 aufweist. Die elektrischen Steuerleitungen 3 sind 
als serieller Einleitungsbus 3 ausgefuhrt, wobei jeder 
KraftfahrzeugturverschluB 2 einen Steuer- und Treiber- 
schaltkreis 4 zur Ansteuerung des ersten 5 und des zwei- 
ten elektrisch ansteuerbaren Stellelementes 6 aufweist. 
Im einzelnen ist im Rahmen des Steuer- und Treiber- 
schaltkreises 4 ein Demultiplexer zum Empfang und zur 
Umwandlung vom Steuergerat 1 uber den Bus 3 gesen- 
deter serieller Steuersignale in Steuerstrome fur das 
erste 5 und das zweire elektrisch ansteuerbare. Steuer- 
element 6 eingerichtet Entsprechend ist ein Multiplexer 
im Steuergerat vorgesehen. Grundsatzlich ist auch eine 
bidirektionaie Steuersignaliibertragung moglich. Die 
Steuer- und Treiberschaltkreise 4 weisen jeweils einen 
Prozessor mit VerschiuBidentitatscodewortspeicher 
auf. Entsprechend weist das Steuergerat einen Zentral- 
prozessor mit Steuergerateidentitatscodewortspeicher 
auf. In den Identitatscodewortspeichern sind jeweils zu- 
geordnete Identitatscodeworter gespeichert Diese sind 
abfragbar und miteinander vergleichbar. Bei Nichtuber- 
einstimmung zwischen abgefragten identitatscodewor- 
tern werden die Kraftfahrzeugturverschlusse 2 in die 
Funktionsstellung "Diebstahlsicherung an" bzw. "Kin- 
dersicherung an" gefahren und deaktiviert Alternativ 
oder gleichzeitig kann auch das Steuergerat 1 deakti- 
viert werden. 

In den Fig. 1 und 2 erkennt man, daB ein zu der erfin- 
dungsgemaBen Zentralverriegelungsanlage gehorender 
KraftfahrzeugturverschluB 2 eine Drehfalle 7 und eine 
mit der Drehfalle 7 in ublicher Weise wechselwirkende 
Sperrklinke 8 aufweist. Die Sperrklinke 8 ist einerseits 
mittels eines ersten elektrisch ansteuerbaren Stellele- 



mentes 5 und ^^Rrerseits mittels eines Innenbetati- 
gungshebels 9 aushebbar. Hierzu weist die SpertJdinke 
8 einen ersten Auslosezapfen 10 auf, welcher mit einem 
spiralformigen Antriebsnocken 1 1 des ersten elektrisch 
5 ansteuerbaren Stellelementes 5 wechselwirkt und beta- 
tigbar ist Das erste elektrisch ansteuerbare Stellele- 
ment 5 ist im ubrigen als elektromotorischer Antrieb mit 
einem Elektromotor sowie mit einem Schneckenge trie- 
be mit Schnecke 12 und Schneckenrad 13 ausgefuhrt 

io Dabei ist das Schneckenrad 13 drehfest mit dem An- 
triebsnocken 11 verbundert Im Ausfuhrungsbeispiel ist 
das erste elektrisch ansteuerbare Stellelement 5 nicht 
reversierend ansteuerbar, wobei der Antriebsnocken 11 
nach Ansteuerung des ersten elektrisch ansteuerbaren 

is Stellelementes 5 mittels eines Positionssensorschalters 
in einer Position anhaltbar ist, die ein Wiedereinfallen 
der Sperrklinke 8 in die Drehfalle 7 erlaubt Diese Posi- 
tion ist in den Fig. 1 und 2 wiedergegeben. Eine Betati- 
gung der Sperrklinke 8 erfolgt somit durch einen voll- 

20 standigen Umlauf des Antriebsnockens 11. Alternativ 
kann das erste elektrisch ansteuerbare Stellelement 5 
reversierend ansteuerbar sein, wobei der Antriebsnok- 
ken 11 zwischen mechanisch begrenzten Funktionsstel- 
iungen "betatigt" und "nicht betatigt" hin- und herfahr- 

25 bar ist und wobei das erste elektrisch ansteuerbare 
Stellelement 5 bei Ansteuerung durch das Steuergerat 1 
fur eine Zeitspanne tl bestromt ist, die groBer als die 
zum Hin- und Herfahren zwischen den besagten Funk- 
tionsstellungen benotigte Zeitspanne t2 ist 

30 Den Fig. 1 und 2 ist weiterhin entnehmbar, daB die 
Sperrklinke 8 zusatzlich einen zweiten Auslosezapfen 
14 aufweist, wobei ein auf den zweiten Ausldsezapfen 14 
wirkender Auslosehebel 15 mit einer Anschlagflache 16 
eingerichtet ist Aus einer vergleichenden Betrachtung 

35 der Fig. 1 und 2 entnimmt man, daB ein Kupplungshebel 
17 mit einem gegenuber dem Auslosehebel 15 zwischen 
Funktionsstellungen "Diebstahlsicherung aus" und 
"Diebstahlsicherung an" bzw. "Kindersicherung aus" und 
"Kindersicherung an" verschiebbaren Kupplungszapfen 

40 18 eingerichtet ist Der Kupplungszapfen 18 ist in Funk- 
tionsstellung "Diebstahlsicherung aus" bzw. "Kindersi- 
cherung aus" des Kupplungshebels 17 mittels des Innen- 
betatigungshebels 9 gegen die Anschlagflache 16 des 
Auslosehebels 15 betatigbar. Demgegenuber ist der 

45 Kupplungszapfen 17 in Funktionsstellung "Diebstahlsi- 
cherung an" bzw. "Kindersicherung an" (Fig. 2) frei von 
der Anschlagflache 16. Der Kupplungshebel 17 weist 
einen ersten Kupplungsteilhebel 19 sowie einen den 
Kupplungszapfen 18 tragenden zweiten Kupplungsteil- 

50 hebel 20 auf, wobei der zweite Kupplungsteilhebel 20 
drehbar auf einem Schenkel des ersten Kupplungsteil- 
hebels 19 gelagert ist und wobei der erste Kupplungs- 
teilhebel 19 ein Zahnsegment 21 aufweist, welches mit 
einem Trieb 22 des als elektromotorischer Antrieb aus- 

55 gebildeten zweiten elektrisch ansteuerbaren Stellele- 
mentes 6 kammt Hierdurch wird die Verschiebung des 
Kupplungszapfens 18 zwischen den verschiedenen ge- 
nannten Funktionsstellungen bewirkt 

Der Fig. 3 ist wiederum entnehmbar, daB die Funktio- 

eo nen "Entriegeln und Verriegeln" mittels eines durch das 
Steuergerat 1 ansteuerbaren bistabilen Relais 23 mit 
einer elektrischen Funktionsstellung "Verriegelt" und 
mit einer elektrischen Funktionsstellung "Entriegelt" 
eingerichtet sind In der elektrischen Funktionsstellung 

65 "Verriegelt" des bistabilen Relais 23 ist das erste elek- 
trisch ansteuerbare Stellelement 5 nicht durch das Steu- 
ergerat 1 bestrombar. Die in der Fig. 3 dargestellten 
Kraftfahrzeugturverschlusse 2 fur verschiedene Kraft- 
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fahrzeugtiiren eines KraftfaHHHTges sind praktisch 
baugleich. Hierbei bezieht sich die Baugieichheit nicht 
auf die fur verschiedene Fahrzeugseiten notwendige 
Spiegelsymmetrie. Samtliche Funktionen "betatigen" 
"entriegein und verriegeln" "Diebstahlsicherung an und 5 
aus" und "Kindersicherung an und aus" der Kraftfahr- 
zeugturverschlusse sind durch Ansteuerung des'ersten 
elektrisch ansteuerbaren Stelielementes 5 und des zwei- 
ten elektrisch ansteuerbaren Stelielementes 6 steuerbar. 
Nicht dargestellt ist, daB das Steuergerat 1 der Zentral- to 
verriegelungsanlage auBer durch im Kraftfahrzeugin- 
nenraum angebrachte Bedienungselemente 24 auch mit- 
teis einer Fernbedienung bedienbar ist. 



8 



Patentanspriiche 



15 



1. Zentralverriegeiungsanlage fur ein Kraftfahr- 
zeug mit einem elektronischen Steuergerat (1), mit 
jeweils einem elektrisch ansteuerbaren Kraftfahr- 
zeugtiirverschluB (2) fiir jede Kraftfahrzeugtur und 20 
mit elektrischen Steuerleitungen (3) zur Ansteue- 
rung der Kraftfahrzeugturverschlusse (2) mitteis 
des Steuergerates (1), 

wobei die Kraftfahrzeugturverschlusse (2) eine 
Drehfalle (7) und eine mit der Drehfalle (7) wechsel- 25 
wirkende Sperrklinke (8) aufweisen, 
wobei die Sperrklinke (8) einerseits mitteis eines 
ersten elektrisch ansteuerbaren Stelielementes (5) 
und andererseits mitteis eines Innenbetatigungshe- 
bels (9) aushebbar ist, 30 
wobei der Innenbetatigungshebel (9) uber einen 
mitteis eines zweiten elektrisch ansteuerbaren 
Stelielementes (6) ein- und ausriickbaren Kupp- 
lungshebel (17) in eingeruckter Position des Kupp- 
iungshebels (17) mechanisch auf die Sperrklinke (8) 35 
wirkt, 

wobei die Kraftfahrzeugturverschlusse (2) fiir ver- 
schiedene Kraftfahrzeugtiiren eines Kraftfahr- 
zeugs praktisch baugleich sind und 
wobei durch die Ansteuerung des ersten elektrisch 40 
ansteuerbaren Stelielementes (5) und des zweiten 
elektrisch ansteuerbaren Stelielementes (6) die 
Funktionen "Betatigen", "Entriegein und Verrie- 
geln", '"Diebstahlsicherung an und aus" und "Kin- . 
dersicherung an und aus" der Kraftfahrzeugturver- 45 
schliisse (2) steuerbar sind. 

2. Zentralverriegeiungsanlage nach Anspruch 1, 
wobei das erste elektrisch ansteuerbare Stellele- 
ment (5) und/oder das zweite elektrisch ansteuer- 
bare Stellelement (6) elektromotorische Antriebe 50 
sind. 

3. Zentralverriegeiungsanlage nach Anspruch 1 
oder 2, wobei die Funktionen "Entriegein und Ver- 
riegeln" mitteis eines durch das Steuergerat (1) an- 
steuerbaren bistabilen Relais (23) mit einer elektri- 55 
schen Funktionsstellung "Verriegelt" und mit einer 
elektrischen Funktionsstellung "Entriegeit" einge- 
richtet sind und wobei in der elektrischen Funk- 
tionsstellung "Verriegelt" des bistabilen Relais (23) 
das erste elektrisch ansteuerbare Stellelement (5) 60 
eines Kraftfahrzeugtiirverschlusses (2) nicht durch 
das Steuergerat (1) bestrombar ist 

4. Zentralverriegeiungsanlage nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, wobei die Sperrklinke (8) einen 
ersten Ausl6sezapfen (10) aufweist, wobei das erste 65 
elektrisch ansteuerbare Stellelement (5) einen Elek- 
tromotor sowie ein Schneckengetriebe mit Schnek- 
ke (12) und Schneckenrad (13) aufweist, wobei mit 



dem Schneckenrad (13) ein spiralformiger An- 
triebsnocken (11) drehfest verbunden ist und; wobei - 
der erste Auslosezapfen (10) und folglich die Sperr- 
klinke (8) durch den Antriebsnocken (1 1) betatigbar 
ist. 

5. Zentralverriegeiungsanlage nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, wobei das erste elektrisch ansteuer- 
bare Stellelement (5) nicht reversierend ansteuer- 
bar ist und wobei der Antriebsnocken (11) nach 
Ansteuerung des ersten elektrisch ansteuerbaren 
Stelielementes (5) mitteis eines Positionssensor- 
schalters in einer Position anhaltbar ist, die ein Wie- 
dereinfallen der Sperrklinke (8) in die Drehfalle (7) 
erlaubt 

6. Zentralverriegeiungsanlage nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, wobei das erste elektrisch ansteuer- 
bare Stellelement (5) reversierend ansteuerbar ist, 
wobei der Antriebsnocken (11) zwischen mecha- 
nisch begrenzten Funktionsstellungen "betatigt" 
und "nicht betatigt" hin- und herfahrbar ist und wo- 
bei das erste elektrisch ansteuerbare Stellelement 
(5) bei Ansteuerung durch das Steuergerat (1) fiir 
eine Zeitspanne tl bestrombar ist, die groBer als die 
zum Hin- und Herfahren zwischen den Funktions- 
stellungen "betatigt" und "nicht betatigt" benotigte 
Zeitspanne t2 ist (tl > t2). 

7. Zentralverriegeiungsanlage nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, wobei die Sperrklinke (8) einen 
zweiten Auslosezapfen (14) aufweist, wobei ein auf 
den zweiten Auslosezapfen (14) wirkender Auslo- 
sehebel (15) mit einer Anschlagflache (16) einge- 
richtet ist, wobei der Kupplungshebel (17) einen 
gegenuber dem Auslosehebei (15) zwischen Funk- 
tionsstellungen "Diebstahlsicherung an" und "Dieb- 
stahlsicherung aus" bzw. "Kindersicherung an" und 
"Kindersicherung aus" verschiebbaren Kupplungs- 
zapfen (18) aufweist und wobei der Kupplungszap- 
fen (18) in Funktionsstellung "Diebstahlsicherung 
aus bzw. "Kindersicherung aus" des Kuppiungshe- 
bels (17) mitteis des Innenbetatigungshebels (9) ge- 
gen die Anschlagflache (16) des Auslosehebeis (15) 
betatigbar und in Funktionsstellung "Diebstahlsi- 
cherung an" bzw. "Kindersicherung an" frei von der 
Anschlagflache (16) ist 

8. Zentralverriegeiungsanlage nach einem der An- 
spruche 1 bis 7, wobei der Kupplungshebel (17) 
einen ersten Kupplungsteilhebel (19) sowie einen 
den Kupplungszapfen (18) tragenden zweiten 
Kupplungsteilhebel (20) aufweist, wobei der zweite 
Kupplungsteilhebel (20) drehbar auf einem Schen- 
kel des ersten Kupplungsteilhebels (19) gelagert ist 
und wobei der erste Kupplungsteilhebel (19) ein 
Zahnsegment (21) aufweist, welches mit einem 
Trieb (22) des zweiten elektrisch ansteuerbaren 
Stelielementes (6) kammt 

9. Zentralverriegeiungsanlage nach einem der An- 
spruche 1 bis 8, wobei die elektrischen Steuerlei- 
tungen (3) als serieller Bus (3), vorzugsweise ais 
serieller Einleitungsbus ausgefuhrt sind, wobei je- 
der KraftfahrzeugturverschluB (2) einen Steuer- 
und Treiberschaltkreis (4) zur Ansteuerung des er- 
sten (5) und des zweiten elektrisch ansteuerbaren 
Stelielementes (6) aufweist und wobei der Steuer- 
und Treiberschaltkreis (4) einen Demultiplexer zum 
Empfang und zur Umwandlung vom Steuergerat 
(1) iiber den Bus (3) gesendeter serieller Steuersi- 
gnale in Steuerstrome fur das erste (5) und das 
zweite elektrisch ansteuerbare Stellelement (6) auf- 
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10 



weist 



10. Zentralverriegelungsanlage nach einem der An- 
spruche 1 bis 9, wobei jeder Kxaftfahrzeugturver- 
schluB (2) einen Steuer- und Treiberschaltkreis (4) 
zur Ansteuerung des ersten (5) und des zweiten 5 
elektrisch ansteuerbaren Stellelementes (6) auf- 
weist, wobei in dem Steuer- und Treiberschaltkreis 
(4) ein.Prozessor mit VerschluBidentitatscodewort- 
speicher eingerichtet ist, wobei in dem Steuergerat 
(1) ein Zentralprozessor mit Steuergerateidenti- 10 
tatscodewortspeicher eingerichtet ist, wobei ein in 
einem VerschluBidentitatscodewortspeicher ge- 
speichertes VerschluBidentitatscodewort abfrag- 
bar und mit dem tm Steuergerateidentitatscode- 
wortspeicher abgespeicherten Steuergerateidenti- 15 
tatscodewort vergleichbar ist und wobei bei Nicht- 
ubereinstimmung zwischen zumindest einem abge- 
fragten VerschluBidentitatscodewort und dem 
Steuergerateidentitatscodewort der bzw. die Kraft- 
fahrzeugturverschliisse (2) in die Funktionsstellung 20 
"Diebstahlsicherung an" bzw. "Kindersicherung an" 
gefahren und deaktiviert werden und/oder das 
Steuergerat (1) deaktiviert wird. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 25 
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